Gemeinde Reichenbach a. d. F. Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange 5251

Larmaktionsplanung Eingegangene Stellungnahmen Stand: November 2016
Datum Behorde / Instituti- Inhalt Vorgeschlagene Behandlung
on der Stellungnahme
24.11.2015 | Polizeiprasidium Der Entwurf der Larmaktionsplanung wird zur Kenntnis genommen. Wir gehen davon aus, dass sich konkret Kenntnisnahme.
Reutlingen auf den &ffentlichen StralRenverkehr auswirkende MaRnahmen an geltendem Regelwerk orientiert und die
Verkehrssicherheit entsprechend nicht beeintréchtigt wird.
Insofern bi/tgien wir, uns bei konkreten Manahmen wie Straenraumumgestaltungen 0.4. zu beteiligen.
30.11.2015 | Verband Region fir die Beteiligung des Verbandes Region Stuttgart an der Lérmaktionsplanung fiir die Kenntnisnahme.
Stuttgart Gemeinde Reichenbach an der Fils danken wir lhnen sehr. Die im Entwurf zum Lirmak-
tionsplan in der Beschlussfassung vom 20. Oktober 2015 vorgeschlagenen MaRnahmen
stehen mit den Festlegungen des Regionalplans in Einklang oder betreffen regionalpla-
nerische Belange nicht.
02.12.2015 | Gemeinde Die Gemeinde Hochdorf bedankt sich fiir die Beteiligung am Verfahren. 360 | g - *~ Kenntnisnahme.
Hochdorf !
Die Bearbeitung wurde vom gleichen Ingenieurbiiro durchgefiihrt wie in Hochdorf.
Interessant ware daher gewesen, wie sich die Larmsituation von der B10 und der Eisenbahnlinie ausgehend iiber die
Gemarkungsgrenze zu unserem Ortsteil Ziegelhof entwickelt hatte.
Ansonsten befiirworten wir die geplanten MaRBnahmen, insbesondere MaRnahme 6: Tempo 80 auf der B10.
Weitere Belange Hochdorfs sind nicht beriihrt.
10.12.2015 | Stadt Ebersbach vielen Dank fir die Information zum Entwurf des L&rmaktionsplans lhrer Gemeinde. Seitens Kenntnisnahme.
an der Fils der Stadt Ebersbach an der Fils bestehen keine Bedenken oder Anregungen, die vorgese-
hen MaRRnahmen beriihren die Belange der Stadt Ebersbach an der Fils nicht.
Auf diesem Wege méchten wir Sie dartiber informieren, dass die Stadt Ebersbach an der Fils
in Bélde auch einesLdrmaktionsplan erstellen lassen wird.
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10.12.2015 | Deutsche Bahn AG

die Deutschen Bahn AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG und der DB Station&Service
AG bevollmdchtigtes Unternehmen, {ibersendet lhnen hiermit folgende Gesamtstellungnahme

der DB AG als Tréager offentlicher Belange und aller Unternehmensbereiche zum o. g. Verfah-
ren:

Gegen die Aufstellung des o. g. Larmaktionsplans bestehen bei Beachtung und Einhaltung der
nachfolgenden Bedingungen | Auflagen und Hinweise aus Sicht der Deutschen Bahn AG und
ihrer Konzernunternehmen keine Bedenken. Durch das Vorhaben diirfen die Sicherheit und die
Leichtigkeit des Eisenbahnverkehrs auf der angrenzenden Bahnstrecke nicht gefihrdet oder
gestort werden.

Stellungnahme der DB Netz AG:

Vielen Dank fiir Ihr Schreiben vom 24.11.2015 an die Deutsche Bahn AG und fiir die Gelegen-
heit zur Stellungnahme.

Gegen lhre Larmaktionsplanung erheben wir keine Einwinde.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

(2]




Gemeinde Reichenbach a. d. F. Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange 5251

Larmaktionsplanung Eingegangene Stellungnahmen Stand: November 2016
Datum Behorde / Instituti- Inhalt Vorgeschlagene Behandlung
on der Stellungnahme

Durch Reichenbach verlduft die Bahnstrecke 4700 Stuttgart Hbf - Neu-Ulm. Hierbei handelt es
sich um eine planfestgestellte Haupteisenbahnstrecke des Bundes. Bestandsstrecken unterlie-
gen nicht der Verkehrslarmschutzverordnung und von daher besteht - anders als bei Neu- und
Ausbaustrecken - kein rechtlicher Anspruch auf Larmschutz.

Kenntnisnahme.

Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fiir die Aufstellung eines bun-
desweiten Larmaktionsplanes fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaRnahmen in
Bundeshoheit zustidndig. Dementsprechend sind im Larmaktionsplan der Gemeinde Reichen-
bach auch keine MaRnahmenvorschldge zur Reduzierung des Schienenverkehrslarms enthal-
ten.

Fir Bestandstrecken gibt es das freiwillige Larmsanierungsprogramm des Bundes. Ein Rechts-
anspruch auf die Bundesmittel aus dem Larmsanierungsprogramm besteht nicht. Im Larmsanie-
rungsprogramm sind nur Gebdude begiinstigt, die vor dem 01.04.1974 (Inkrafttreten des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes) errichtet wurden. Bundesweit werden zunéchst diejenigen Stre-
ckenabschnitte saniert, bei denen die Larmbelastung besonders hoch ist und bei denen beson-
ders viele Einwohner betroffen sind. Art und Umfang der Larmsanierung ergeben sich dann
konkret aus Schallgutachten.

Im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes wurden an der Bahnstre-
cke 4700 in Reichenbach 815 Meter Larmschutzwand im Jahr 2012 errichtet. Ergédnzend wur-
den in 2012 passive SchallschutzmaBnahmen an 16 Wohneinheiten geférdert. Hiermit ist die
freiwillige Larmsanierung des Bundes in Reichenbach abgeschlossen.

Dennoch wird sich der Schienenldrm in den néchsten Jahren im Gebiet der Gemeinde Rei-
chenbach weiter reduzieren durch den Einsatz neuer Bremssysteme an Giiterziigen.

Wihrend Personenziige seit langerem fast nur noch mit lirmarmen Scheibenbremsen verkeh-
ren, waren Giliterwagen bis vor wenigen Jahren ausnahmslos mit sogenannten Grauguss-
Klotzbremsen ausgeriistet. Dieses Bremssystem raut die Radlaufflichen auf und verursacht
liber das laute Rollgerdusch einen GroRteil des Schienenldrms aus dem Giiterverkehr. Neue
Verbundstoffbremssohlen, sogenannte "Fliisterbremsen", reduzieren das Vorbeifahrgerdusch
von Giiterziigen um etwa 10 db(A), was einer Halbierung des Lidrms entspricht. Dies kommt
allen Anwohnern zugute.

In den letzten Jahren wurden von der DB AG neue Giiterwagen nur noch mit Verbundstoff-
bremssohle beschafft. Der vorhandene Fuhrpark wird von der DB seit Anfang 2014 sukzessive
umgeriistet, mit dem Ziel, dass bis zum Jahr 2020 auch alle ca. 60.000 DB-
Bestandsgiiterwagen mit "Fliisterbremsen” fahren. Der Fokus liegt zudem darauf, jeweils ganze
Ziige aus umgeriisteten Wagen zusammenzustellen, so dass gleich zu Beginn der Umriis-
tungsphase ein horbarer Effekt erzielt wird. Auch die anderen inldndischen und ausldndischen
Wagenhalter werden von Bund und Bahn dazu angehalten, ihre ca. 120.000 in Deutschland
verkehrenden Gliterwagen umzuriisten. Anreiz bieten derzeit Férdersysteme und das lirmab-
hangige Trassenpreissystem. Seit dem 09.12.2012 iibernimmt der Bund bis zu 50% der Umriis-
tungskosten. Seit dem 01.06.2013 erhebt die DB Netz AG zudem erhohte Trassenpreise fiir
laute Ziige, um alle Wagenhalter aus ganz Europa, die das deutsche Streckennetz befahren,
verstérkt zu einer Umriistung auf die "Flisterbremse" zu bewegen.
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Von dem Effekt der "Fliisterbremse" wird daher auch Reichenbach in den nédchsten Jahren zu-
nehmend profitieren.

Fir Riickfragen steht lhnen Herr Marc Graeschke, Telefon Nr. 0761 212 4502, gerne zur Verfii-
gung.

Stellungnahme der DB Station&Service AG:

Im beigefligtem Larmaktionsplan sind wir mit unserer Verkehrsstation Reichenbach (Fils) betrof-
fen. Durch den Betrieb dieser Verkehrsstation entstehen Gerdausche in Form von akustischer
Kundeninformation. Diese Lautsprecheransagen werden (iber ein Akustikmodul an unseren
DSA (dynamischer Schriftanzeiger) elektronisch erzeugt. Die Ansagen erfolgen dabei zughezo-
gen und nur im Falle von definierten Geschéftsvorféllen wie Verspatung >5min, Gleiswechsel,
Zugausfall, Ersatzzug. Eine Nachtabsenkung fiir Ansagen nach 22:00 Uhr ist eingestellt.

Da die Lautsprecheransagen im beigefiigten Larmaktionsplan nicht erwéhnt sind, gehen wir
davon aus, dass diese nicht als Larm zu betrachten sind. Im Ubrigen werten wir die Ansagen
als fiir den Betrieb einer Verkehrsstation zwingend erforderliche Kundeninformation und auf-
grund der geringen Haufigkeit der Ansagen nicht als Belastung.

Als Ansprechpartner steht lhnen Herr Franz Nerb, Telefon Nr. 0731 102-1490, gerne zur Verfi-
gung.

Wir bitten Sie, uns die Abwagungsergebnisse zu gegebener Zeit zuzusenden.

Kenntnisnahme.

16.12.2015

Gemeinde
Baltmannsweiler

Belange der Gemeinde Baltmannsweiler werden durch die vorstehende Planung
nicht bertihrt. Es werden aus diesem Grunde keine Anregungen zu der Planung
vorgetragen.

Kenntnisnahme.
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16.12.2015 | Stadt Plochingen Der Gemeinderat der Stadt Plochingen hat in seiner éffentlichen Sitzung am 15.12.2015 zu dem | Kenntnisnahme.
Entwurf des Larmaktionsplanes fiir die Gemeinde Reichenbach an der Fils die folgende Stel-
lungnahme einstimmig beschlossen:
Stellungnahme der Stadt Plochingen:
Durch die im Larmaktionsplan fir die Gemeinde Reichenbach/Fils geplanten Tempo-30-Zonen
und durch den neuen Kreisverkehr werden die Belange der Stadt Plochingen nicht bertihrt.
Deshalb werden dazu keine Anregungen und Bedenken ge&uRert.
Die vorgeschlagene Geschwindigkeitsbegrenzung auf der B 10 wird von der Stadt Plochingen
ausdricklich unterstiitzt und begriiRt, da die MaRnahme neben der Reduzierung des Larms
auch zu der Verminderung der Kfz-Emissionen fiihren wird. Dieses Tempolimit ist somit ein
wichtiger Beitrag zur Bewahrung der Lebensqualitat der Bevélkerung in unserem Bereich des
Neckar- und Filstales.
28.12.2015 | Regierungsprasidium

Stuttgart Abteilung 4
StraRenwesen und
Verkehr

Nach Priifung der entsprechenden Unterlagen kénnen wir zum Entwurf des Larmakti-
onsplans Folgendes mitteilen:

1. MaRnahme 1: Tempo 30 im Bereich Stuttgarter StraRe (L 1192) Einmiindung
ZiegelstralRe bis zum Kreisel Einmundung Schillerstrae (K 1208)

Uber die beantragten verkehrsrechtlichen MaRnahmen kann erst entschieden wer-
den, wenn eine Larmwertberechung — geb&udescharf — vorgelegt wird, die auf der
Grundlage der aktuellen Verkehrsmonitoringzahlen des Jahres 2014 und der RLS-90
erfolgt ist.

Darliber hinaus ist von der zustandigen StraBenverkehrsbehérde eine Guterabwa-
gung in Bezug auf Bedeutung der StraRe, OPNV, Verkehrsverlagerungen vorzuneh-
men.

Berechnungsgrundlage sind die Werte des Ver-
kehrsmonitoring 2012. Die notwendige raumliche
Differenzierung im Innerortsbereich erfolgte
durch Hochrechnung frither ermittelter Inner-
ortswerte auf der Basis der Verkehrsentwicklung
bis 2012.

Aus dem Vergleich der Angaben der SVZ 2012 mit
denen aus dem Jahr 2015 ergeben sich unter
schalltechnischen Gesichtspunkten keine relevan-
ten Belastungsverdanderungen. Ausnahme hiervon
ist die L 1192 zwischen SchillerstraRe und Blu-
menstralle, wo eine geringere Verkehrsbelastung
ausgewiesen wird.

Auf die Empfehlung einer durchgangigen Anord-
nung von Tempo 30 im Zuge der L 1192 gemaR
LAP hat dies keine grundsatzlichen Auswirkungen.
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2. MaRnahme 1: Larmarmer Belag im Bereich Stuttgarter Strale (L 1192) von Ein-
mindung Ziegelstralle bis zum Kreisel Einmiindung Schillerstrale (K 1208)

Die Verwendung eines héher larmabsorbierenden Belags ist grundsatzlich méglich,
sofern hinsichtlich der betroffenen Streckenabschnitte ErhaltungsmaRnahmen anste-
hen. Insofern wird von Seiten des Regierungsprasidiums Stuttgart bei allen vorgese-
henen Erhaltungsmafnahmen gepriift, ob die Voraussetzungen fiir den Einsatz eines
solchen Belags vorliegen und dieser eingebracht werden kann.

Gemal der Zustandserfassung und -bewertung auf Bundesstraen 2011 ist die OD
Reichenbach an der Fils im Zuge der L 1192 in ,gelber” Dringlichkeit enthalten. Mit
einer mittel- bis langerfristigen Sanierung kann daher gerechnet werden.

Im Rahmen einer dann anstehenden ErhaltungsmaRnahme werden anhand des ak-
tuellen Sachstands (z.B. technisches Regelwerk, Larmbelastung) von Seiten des Re-
gierungsprasidiums Stuttgart die Voraussetzungen fiir das Vorliegen der Verwendung
einer larmreduzierten Deckschicht geprift werden.

3. MaRnahme 2: Tempo 30 im Bereich Ulmer StralRe (L 1192) von Einmindung
MoltkestraRRe bis Einmiindung Blumenstrafe (L 1151)

Siehe oben Ziff.1.

Kenntnisnahme.

Kenntisnahme.

Kenntnisnahme.
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4. MaBnahme 3: Neubau Kreisverkehrsplatz in Uimer Strae (L 1192) am Knoten-
punkt Ulmer StralRe / Blumenstrale (L 1192 /L 1151)

Sowohl fiir die L 1151 als auch die L 1192 ist das Land im Kreuzungsbereich Baulast-
trager.

Das Regierungsprasidium hat bislang keinerlei planerische Uberlegungen zu einem
Umbau des Knotenpunktes L 1192 / L 1151 zu einem Kreisverkehr angestellt. Zur
Realisierbarkeit eines Kreisplatzes konnen daher keine Aussagen gemacht werden.
Ob auf den zur Verfligung stehenden Verkehrsflachen einschlieRlich Gehwegen ein
Kreisverkehr untergebracht werden kann, erscheint fraglich und wére von der Ge-
meinde planerisch zu prifen.

Auch ist nach der StraRenzustandserfassung (ZEB 2012) keine Sanierung der Kreu-
zungsbereiche vorgesehen.

Dariiber hinaus wird von Seiten des Baulasttragers bislang auch keine verkehrliche
Notwendigkeit fur einen Umbau des Knotenpunktes gesehen. Sofern ein Umbau aus
verkehrlichen Griinden nicht notwendig ist, scheidet eine Finanzierung durch den
StraRenbaulasttrager aus. Planung und Bau des Kreisverkehrsplatzes wéren in die-
sem Fall durch die Gemeinde zu finanzieren. Hierliber wéare zu gegebener Zeit eine
Vereinbarung zu treffen.

Als Voraussetzung fiir die Genehmigung des Umbaus misste die Gemeinde eine
Verkehrsuntersuchung erstellen lassen und den Leistungsféhigkeitsnachweis nach
HBS Uber eine Qualitatsbeurteilung der Knotenpunkte erbringen.

Generell gilt bei baulichen Veranderungen an Landesstrallen der Einfilhrungserlass
des damaligen Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Baden-
Warttemberg vom 15.12.2010. GemaR diesem Erlass ist bei allen Planungen von
Neu-, Um- und AusbaumaRnahmen an BundesfernstraBen und Landesstralen ein
StraRenverkehrssicherheitsaudit durchzufiihren. Neben der Qualitatsbeurteilung der

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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StraRenverkehrssicherheitsaudit durchzufiihren. Neben der Qualitéatsbeurteilung der
Knotenpunkte durch einen Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS sind fiir das Stra-
Renverkehrssicherheitsaudit u.a. auch Lage - und Hohenpléne mit Darstellung der
Sichtfelder und eine Uberpriifung der Befahrbarkeit der Knotenpunkte erforderlich.
Des Weiteren sind die héhenmaRigen Anschliisse, sowie die geplante Entwasserung
von Bedeutung.

5. MaRnahme 4: Tempo 30 im Bereich BlumenstraRBe (L 1151) ab Ulmer StraRe bis
Einmuindung Schorndorfer StralRe / Weinbergstralle

Siehe oben Ziff.1.

6. Malnahme 5: Tempo 30 im Bereich SchillerstraBe (K 1208) ab Einmiindung
Stuttgarter StraRe (L 1192) bis Knotenpunkt Karlstrale

Siehe oben Ziff.1.

7. MaRBnahme 6: Tempo 80 fiir B 10 im gesamten Bereich der Gemeinde Reichen-
bach an der Fils

Entlang der B 10 wurden im Bereich Reichenbach nachtraglich LarmvorsorgemalR-
nahmen in Form eines larmoptimierten Fahrbahnbelages (2009) und einer Larm-
schutzwand (2014) durchgefihrt.

Bei den Larmberechnungen sind die zuldssigen Fahrgeschwindigkeiten beriicksichtigt
(PKW: 120 km/h, LKW: 80 km/h). Da die zuléssigen Larmgrenzwerte nicht Gberschrit-
ten und hinsichtlich der Verkehrssicherheit keine Auffalligkeiten bekannt sind, ist eine
weitergehende Geschwindigkeitsbeschrankung rechtlich nicht zu begriinden.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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04.01.2016 | Stadt Wernau

Anregungen und Bedenken werden von uns nicht vorgebracht.

Eine weitere Beteiligung der Stadt Wernau am Verfahren ist nicht erfor-
derlich.

Kenntnisnahme.

13.01.2016 | Landesamt fir
Denkmalpflege im
Regierungsprasidium
Stuttgart

zum o0.g. Planentwurf bestehen im Grundsatz keine Bedenken oder Anregungen seitens des Landesamts fiir
Denkmalpflege. Wir bitten jedoch zwei Dinge aufzunehmen bzw. zu beriicksichtigen:

1. Bei passiven LarmschutzmaRnahmen -> Hinweis auf die notwendige Abstimmung bei Kulturdenkmalen im
Rahmen eines denkmalschutzrechtlichen Genehmigungsverfahrens

2. Bei Bodeneingriffen fiir Lirmschutzmanahmen -> Hinweis auf § 20 Denkmalschutzgesetz zum Fund von
Kulturdenkmalen

Kenntnisnahme.

15.01.2016 | Regierungsprasidium
Stuttgart

Abteilung 2:
Wirtschaft und Infra-
struktur

das Regierungspréasidium Stuttgart nimmt als héhere Raumordnungsbehérde zu der
vorbezeichneten Planung wie folgt Stellung:

Unter raumordnerischen Gesichtspunkten bestehen keine Bedenken oder Anregun-
gen.

Kenntnisnahme.

16.02.2016 | Landratsamt
Esslingen
Gewerbeaufsicht

Im Rahmen der Erstellung des Larmaktionsplans wurde eine erkennbare und sorgfal-
tige Bestandsanalyse vorgenommen, die Einzelheiten des in der Gemeinde Rei-
chenbach an der Fils vorhandenen Immsissionsgeschehens zum Inhalt hat. Der vor-
liegende Larmaktionsplan basiert auf schalltechnischen Untersuchungen durch das
Ingenieurbiiro BS Ingenieure vom 10. Oktober 2015, deren Ergebnisse plausibel und
nachvollziehbar sind.

Insofern sind von hier aus keine Anregungen zu der Erstellung des Larmaktionsplans
vorzubringen.

Kenntnisnahme.
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16.02.2016 | Landratsamt Im vorliegenden Entwurf des o. g. Larmaktionsplans, wurden unter Berticksichtigung Kenntnisnahme.
Esslingen des aktuellen Immissionsgeschehens seitens der beauftragten Fachfirma BS Ingeni-

Immissionsschutz-
behdrde

eure Ludwigsburg diverse larmimmissionsreduzierende MaRnahmen dargestellt und
konkrete Aussagen zu deren Nutzen basierend auf einer erkennbaren und sorgfélti-
gen Bestandserhebung und —Bewertung getroffen. Der dargestellte MaBnahmenka-
talog der in Reichenbach an der Fils denkbaren MalRnahmen zur LArmminderung
tragt zweifelsohne zur Larmreduzierung in der Gemeinde Reichenbach an der Fils
bei, hierbei handelt es sich vorrangig um die abschnittsweise Geschwindigkeitsredu-
zierung auf Tempo 30.

Es erfolgte seitens des Planungsbiiros gesondert der Hinweis auf die Thematisierung
von Larm unter der Gesamtbetrachtung des Strae-, Schienen-, Sport- und Freizeit-
sowie Gewerbelarms. Dieser Auffassung kann grundsatzlich zugestimmt werden,
zustandige Fachbehorde fur Larm aus Gewerbe, sowie Sport und Freizeitlarm ist die
Immissionsschutzbehérde des Landratsamtes.
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16.02.2016 | Landratsamt Die 2. Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Esslingen, die am
Esslingen 11.12.2014 vom Kreistag beschlossen wurde, fiihrt unter Ziffer. 4.1.7.1 zur Gestal-
Nahverkehrsamt tung von Verkehrswegen folgendes aus:

“ Zugig und behinderungsfrei befahrbare Verkehrswege sind fur die Akzeptanz und
Attraktivitat eines Linienverkehrs unverzichtbar. Planungs- und StraRenbaulasttrager
sind deshalb aufgefordert, die Belange des Linienverkehrs bei der Gestaltung von
Verkehrswegen zu beriicksichtigen. Dies schlieRt insbesondere die OPNV-
Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen und die Minimierung von Stéreinflissen aus
Abbiege- und Querverkehren mit ein. Die Stral3en, in welchen Linienbusse verkeh-
ren, mussen (soweit moglich) ausnahmslos VorfahrtsstraRen sein. Dies bietet die
groBtmogliche Sicherheit und im Interesse der Fahrgéaste ein ztigiges Erreichen des
Fahrzieles oder Umsteigepunktes. Bei Busverkehren ist zudem auf die ausreichende
Dimensionierung der Fahrbahnbreiten sowie die vertragliche Gestaltung von Elemen-
ten der Verkehrsberuhigung und der straRenbegleitenden Parkierung zu achten. Ge-
schwindigkeitsreduktionen oder andere verkehrsberuhigende MaRnahmen sollten auf
ihre Wechselwirkungen mit regelmaigen Busverkehren hin untersucht werden. Oft-
mals fuhren derartige Eingriffe zu einer verminderten Beforderungsgeschwindigkeit
und haben fiir den OPNV fatale Folgen. Einerseits verlangert sich die Reisezeit fiir
die Fahrgaste, andererseits wird dadurch ggf. ein Fahrzeugmehrbedarf ausgel6st, da
bestehende Fahrzeugumlaufe nicht mehr gehalten werden kénnen. Insbesondere
wenn solche Malinahmen im Rahmen von Larmaktionspléanen oder Luftreinhaltepla-
nen erfolgen sollen, besteht die Gefahr, dass durch die Behinderung des OPNV und
in der Folge eine Verlagerung von Fahrten vom OV zum MIV die urspriingliche Ab-
sicht konterkariert wird. Fur die Detailplanung wird auf die Empfehlungen fir Anlagen
des offentlichen Personennahverkehrs (EAQ) verwiesen.”

Eine evtl. Ausdehnung der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wird als kritisch
angesehen, da Fahrzeugverlangerungen zu befiirchten sind. Deshalb wird auf ge-
eignete ,AusgleichsmaRnahmen* fir den OPNV hingewiesen. Uber Vorrangschal-
tungen fiir den Bus an Lichtsignalanlagen mit hoher Fahrzeugfrequenz kénnten die
,Verlustzeiten“ wieder aufgefangen werden. Ansonsten ist zu befiirchten, dass fiir die
Durchfiihrung des aktuellen Fahrplanangebotes zusatzliche Fahrzeuge erforderlich
sein werden, die wiederum das System OPNV dann zusétzlich finanziell belasten
wirden.

Kenntnisnahme.

Fahrzeitverluste ergeben sich nicht zwangslaufig,
da aufgrund der gegebenen innerdrtlichen Ver-
kehrs-, Haltestellen- und StraRenraumsituation
ohnehin nur auf kurzen Abschnitten 50 km/h
erreicht werden. Vorrangschaltungen fir Linien-
busse an den Lichtsignalanlagen werden befiir-
wortet.
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on der Stellungnahme
16.02.2016 | Landratsamt Die untere Naturschutzbehérde stimmt dem Entwurf des Larmaktionsplanes zu. Kenntnisnahme.
Eﬁ:ﬁ;r:utzbehér de D?r Naturschutzbeauftragte weist dargu_f hin, dass die Aufgrund Qer dyrch_gefg]hrten :zlre‘:gd:g:Pégle(f)u:r:;e;\el}aér:;;r;rt:it:r\:lvifr%;\:\: rinr:rl\ss_nt
LarmschutzmalRnahmen an der Bahnlinie und B 10 veranderte Larmsituation in dem
Entwurf nicht beriicksichtigt wurde. rechnungsmodell berucksichtigt.
16.02.2016 | Landratsamt M. 1/M. 2/M. 4 — abschnittsweise Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h Kenntnisnahme.
Esslingen an L1192 und L1151
Stralenbauamt So weit diese verkehrsrechtliche MaRnahme zur Erreichung der erforderlichen
Larmminderung notwendig ist, bestehen seitens des StralRenbauamts keine In Abhdngigkeit vom dann verbauten Belag und
grundsatzlichen Bedenken. dem anzustrebenden Pegelniveau ist nach einer
In Bereichen, bei denen in absehbarer Zeit eine Fahrbahnsanierung ansteht, soll- | Fahrbahndeckensanierung zu priifen, ob eine
te die Geschwindigkeitsbeschrankung nur voribergehend bis zur Aufbringung Geschwindigkeitsreduzierung aus Lirmschutz-
eines larmreduzierten Belags angeordnet werden. griinden weiterhin erforderlich ist.
M. 5 — Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h an der K1208
Nach unserer Auffassung liegen in diesem erst kiirzlich sanierten Abschnitt die
tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten in einem Bereich, in dem sich eine zu-
satzliche Beschrankung auf die Larmimmissionen nicht mehr auswirkt und daher
entbehrlich ist.
M. 3 — Umbau des Knotens L1192 /L1151 zum Kreisverkehr
M. 6 — Tempo 80 auf der B10.
Diese Maltnahmen liegen in der Zusténdigkeit des Regierungsprasidiums Kenntnisnahme.
Stuttgart. Wir gehen davon aus, dass dieses ebenfalls zum Larmaktionsplan an-
gehort wurde.
zu M. 6 — Tempo 80 auf der B10:
Nach Errichtung der Larmschutzwand und Aufbringung eines larmarmen Belags Kenntnisnahme.
wird bezweifelt, dass ein zusétzliches Tempo 80 noch einen spurbaren Mehrwert
bringen wird. Demzufolge wird diese Malnahme den Verkehrsteilnehmern nur
sehr schwer zu vermitteln sein.
16.02.2016 | Landratsamt Das Amt fiur Wasserwirtschaft und Bodenschutz bringt zu dem Larmaktionsplan keine | Kenntnisnahme.
Esslingen Anregungen vor. Belange des Amtes sind durch die vorgeschlagenen Manahmen

Amt fur Wasserwirt-
schaft und Boden-
schutz

nicht erkennbar tangiert.
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Datum Behorde / Instituti- Inhalt Vorgeschlagene Behandlung
on der Stellungnahme
16.02.2016 | Landratsamt laut WHO steht auf der Liste der die Krankheitslast vergréBernden Umweltfaktoren Zustimmung.
Esslingen Umweltlarm nach Luftverschmutzung an zweiter Stelle1. Gesundheitsschadliche

Gesundheitsamt

Larmwirkungen treten selbst unterhalb der Grenzwerte gesetzlicher Regelwerke, wie
z. B. der BImSchV, TA Larm etc. und auch unterhalb der schalltechnischen Orientie-
rungswerte fur die stédtebauliche Planung des Beiblattes 1 zu DIN 18005 auf. Larm-
belastungen kénnen eine Reihe von nachteiligen Auswirkungen auf die Lebensquali-
tat und die Gesundheit haben (z. B. Herzinfarkte und andere Herz-Kreislauf-
Erkrankungen, Bluthochdruck sowie Schlaf-, Lernstérungen und Stress?2). Es ist zu-
dem larmmedizinisch belegt, dass Pegelunterschiede auch kleiner 3 dB(A) vom
Menschen wahrgenommen werden und zu Gesundheitsbeeintrachtigungen fithren
kénnen.

LarmminderungsmalRnahmen, die dazu dienen, bereits bestehende und/oder neu
entstehende Larmimmissionen auf die Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. auf
die Grenzwerte der entsprechenden gesetzlichen Regelwerke abzusenken oder die-
se sogar auf Immissionswerte unterhalb der gesetzlichen Mindestanforderungen wei-

ter zu reduzieren, sind aus gesundheitsvorsorglicher Sicht daher sinnvoll und hin-
sichtlich des Gesundheitsschutzes Erfolg versprechend. Deshalb sollte besonders
auf Larmreduzierung bzw. -vermeidung, auch tiber das gesetzlich geforderte MaR
hinaus, geachtet werden.
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Datum Behorde / Instituti- Inhalt Vorgeschlagene Behandlung
on der Stellungnahme
16.02.2016 | Landratsamt Allgemeines zu Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h:
Esslingen
StraRenverkehrs- Vor Anordnung verkehrsrechtlicher MaRnahmen muss das Regierungsprasidium sei- Kenntnisnahme.
behérde ne Zustimmung erteilen.

Im Bestand von Tempo 30 Regelungen aus Larmschutzgriinden muss nach dem
Einbau von larmmindernden Asphaltdeckschichten kinftig eine neue Larmwertbe-
rechnung durchgefiihrt werden. Ggf. mussen die 30 km/h wieder aufgehoben wer-
den.

e Tempo 30 im Bereich Stuttgarter Strafle (L 1192) von Einmiindung Ziegelstralte
bis zum Kreisverkehr Schillerstrale (K 1208) und im Bereich der Ulmer StralRe
(L 1192) von Einmindung Moltkestrae bis Einmindung BlumenstraBe (L 1151):

StraRenverkehrsrechtliche Larmschutzmafnahmen richten sich nach den
Grundsatzen Ziffer 2 der Larmschutz-Richtlinien-StV, d. h. Tempo 30 kommt als
MaRnahme dann in Betracht, wenn die Larmwerte 70 dB (A) tags und 60 dB (A)
nachts (Ziffer 2.1) tiberschritten werden.

Der Larmpegel LrT 70 und LrN 60 ist bei mehreren Geb&uden in der Stuttgarter
Strale als auch in der Ulmer Strae tiberschritten. Somit wiirde grundsétzlich ei-
ne Temporeduzierung auf 30 km/h in Betracht kommen.

e Tempo 30 im Bereich BlumenstraRe (L 1151) von Einmiindung Ulmer StraRe
(L 1192) bis Einmiindung Schorndorfer Strae/Weinbergstrale:

Der Larmpegel LrT 70 und LrN 60 ist bei mehreren Geb&uden in der Blumen-
strale Uberschritten. Somit wiirde grundsatzlich eine Temporeduzierung auf
30 km/h in Betracht kommen. Jedoch muss vor der Anordnung verkehrsrechtli-
cher MaRnahmen das Regierungspréasidium seine Zustimmung erteilen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung stellen die
Larmschutz-Richtlinien StV lediglich eine Orientie-
rungshilfe zur Beurteilung der Larmbelastung dar.
Die aus den Larmschutz-Richtlinien StV abgeleite-
ten Orientierungswerte des Kooperationserlass
Larmaktionsplanung von 70/60 dB(A) tags/nachts,
bei denen das Risiko gesundheitlicher Gefahrdun-
gen unzweifelhaft besteht, sind vor dem Hinter-
grund der Zielsetzung der UmgebungslarmRL
»schddliche Auswirkungen, einschlieflich Belasti-
gung, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen
vorzubeugen, oder sie zu mindern” als Obergren-
ze anzusehen. Erkenntnisse der Larmwirkungsfor-
schung belegen, dass Larmpegel von 65 dB(A)
tags bzw. 55 dB(A) nachts nach Mdoglichkeit ver-
mieden werden sollten, um larmbedingte ge-
sundheitliche Risiken zu vermeiden.

Anzufthren ist auch, dass sich die Larmschutz-
Richtlinien StV explizit an die Grundsatze des
baulichen Larmschutzes an bestehenden Strallen
(Larmsanierung) anlehnen. So geht u. a. aus der
FuBnote zu den Richtwerten der Larmschutz-
Richtlinien StV hervor, dass diese den Beurtei-
lungspegeln fir die Lirmsanierung an Bundes-
fernstrallen entsprechen. Seit Bekanntmachung
der Larmschutz-Richtlinien StV 2007 wurden die
Auslosewerte der Larmsanierung an Bundesfern-
stralRen um jeweils 3 dB(A), sowie fiir Wohn- und
Mischgebiete an LandesstralRen in Baden-
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e Tempo 30 im Bereich Schillerstrae (K 1208) von Einmiindung Stuttgarter StraRe
L 1192) bis Einmiindung KarlstraRe:

Im letzten Jahr wurde in der Schillerstrae zwischen Einmiindung Stuttgarter
Strale und KarlstraRe der Belag erneuert. Vor Abgabe einer endgiiltigen Stel-
lungnahme ob in der Schillerstralle eine Temporeduzierung auf 30 km/h denkbar
ware, ist der Verkehrsbehérde des Landratsamtes Esslingen ein Nachweis vor-
zulegen, welcher Minderungswert der neue Fahrbahnbelag mit sich bringt.

Wiirttemberg per Schreiben des Ministeriums fur
Verkehr und Infrastruktur vom 22.01.2016 noch-
mals um 2 dB(A) abgesenkt, ohne dass eine ent-
sprechende Anpassung der Orientierungswerte
der Larmschutz-Richtlinien StV erfolgt wére.
Bereits in einem Schreiben vom 29.07.2014 an die
Verkehrsministerinnen der Lander unterstrich das
damalige Ministerium fiir Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wiirttemberg das Erfordernis und die
Sinnhaftigkeit einer Wiederangleichung der Larm-
schutz-Richtlinien StV an die Auslésewerte der
Larmsanierung, um einen ,besseren Larmschutz
der Anwohnerinnen” zu erreichen und den Kom-
munen entsprechende Handlungsméglichkeiten
fiir eine erleichterte Umsetzung ihrer Larmakti-
onspldne einzurdumen.

Verbaut wurde ein Asphaltbeton AC 11, dem gem.
RLS-90 bei Geschwindigkeiten < 60 km/h kein
Dsi:o-Abschlag zugewiesen ist. Eine Handlungs-
empfehlung des damaligen Ministeriums flr Ver-
kehr und Infrastruktur zum Einsatz larmmindern-
der Fahrbahnbeldge im Innerortsbereich vom
17.07.15 bezieht sich auf die feinkdrnigeren Fahr-
bahnbeldge AC 8 / SMA 8. Das dort angefiihrte
Minderungspotenzial von 2 dB(A) kann nicht auf
den verbauten AC 11 (ibertragen werden. Die
Larmberechnung wurde mit einem Dg;,, von +/-

0 dB(A) korrekt durchgefiihrt.
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e Neubau Kreisverkehr in der Ulmer Strale (L 1192):

Die Verkehrsbehérde hat keine Einwendungen gegen den Bau eines Kreisver-
kehrs am Knotenpunkt Ulmer StraRe/BlumenstraRe. Jedoch liegt die Entschei-
dung hieriiber beim StraRenbaulasttrager. Dies ist sowohl fir die L 1151 als auch
fur die L 1192 das Regierungsprasidium Stuttgart.

¢ Tempo 80 fiir B 10 im gesamten Bereich der Gemeinde Reichenbach/Fils:

Entlang der B 10 wurden im Bereich Reichenbach nachtréglich Larmvorsorge-
maBnahmen in Form eines larmoptimierten Fahrbahnbelages (2009) und einer
Larmschutzwand (2014) durchgefiihrt.

Bei den Larmberechnungen sind die zulassigen Fahrgeschwindigkeiten beriick-
sichtigt (PKW: 120 km/h, LKW 80 km/h). Da die zulassige Larmgrenzwerte nicht
Uberschritten und hinsichtlich der Verkehrssicherheit keine Auffalligkeiten be-
kannt sind, ist eine weitergehende Geschwindigkeitsbeschrankung rechtlich nicht
zu begriinden.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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