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¢ Vereinfachung der VVS-Zonenringe 3-9 durch Entfall der Sektoren
» Die Teilzonen, z. B. 30-39, werden zu Ringen zusammengefasst; dadurch reduzieren sich die Kosten fir tan-
gentiale Fahrten
Angenommene Manahmenauspriagungen fiir modellgestiitzte Wirkungsabschatzung:
o Im Verkehrsmodell werden die Tarifzonen geléscht und neue Zonen (Ringe) gebildet, indem die Haltestellen
den neuen Zonen (Ringen) zugeordnet werden
e Die im Verkehrsmodell hinterlegte Matrix der OV-Fahrpreise wird angepasst
Hauptwirkungen:
o Zielwahl / Aktivitatenorte: leichte Tendenz zu etwas weiter entfernt liegenden Zielen (die
im OV wegen der gréer werdenden Zonen ohne Mehrkosten
erreicht werden kénnen)

o Verkehrsmittelwahl / Modal-Split: geringe Verlagerung von Pkw-Fahrten (-0,3 %-Punkte) auf den
OV (+0,4 %-Punkte)

e Verkehrsmengen Strallennetz: Fahrleistung praktisch unverandert (-0,1 %)

» Verkehrsmengen Schienennetz: Fahrleistung im OV steigt an (+2,1 %) bei leichten Ruckgangen

im FuBganger- und Radverkehr; im Schienennetz treten fast
flachendeckend Fahrgastzuw&chse auf, im Zulauf auf Stuttgart
reichen diese bis in die Klasse +2.500 bis +4.000 Fahrgaste / d)

» Energieverbrauch / Emissionen: kaum Abnahmen (-0,1 % bei HC, Partikeln und NOy
e MIV-Durchgangsverkehr Talkessel Stuttgart: keine Verdnderung
Nachfrageverdnderungen im OV- und MIV-Netz gegeniiber Bezugsszenario:
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Zusammenfassende Beurteilung:

Eine Vereinfachung des VVS-Tarifs durch den Entfall der Sektoren in den Zonenringen 3 — 9 verbessert die Be-
greifbarkeit und Handhabbarkeit und steigert die Attraktivitat des OV vor allem fur tangentiale Fahrten im Umiand
von Stuttgart. Dies bewirkt eine leichte Vertagerung von Pkw-Fahrten auf den OV, wobei die Fahrieistung im Stra-
Rennetz und die verkehrsbedingten Emissionen nur geringfiigig verringert werden. Uberlastungen im Schienen-
verkehr sind nicht zu erwarten. Bei einer Entscheidung uber die Umsetzung dieser MaRnahme missen die zu
erwartenden Einnahmeverluste beriicksichtigt oder anderweitige Finanzierungsméglichkeiten entwickelt werden
(dies kann im Rahmen der Regionalverkehrsplanfortschreibung nicht geleistet werden).

- Méglichkeiten zur Vereinfachung des Tarifsystems in der Region Stuttgart soliten vertiefend untersucht
werden, wobei die méglichen Einnahmeverluste zu berlcksichtigen und Lésungsansatze fur deren Fi-
nanzierung zu entwickeln sind.




